De naam Porsche is méér dan een automerk
alleen — het is een begrip. Een ietwat ver-
sleten kreet misschien, maar daarom niet
minder waar. Aan een Porsche is nu een-
maal alles gewoon béter, met meer zorg en
aandacht gemaakt dan aan een andere auto-
mobiel, Daar komt als niet geringe zaak nog
bij, dat als bij geen ander merk de wed-
strijdervaring verwerkt zit in de produktie-
auigmobigle_-n. En wedstrijden zijn nu een-
maal nog steeds een aanzienlijk betere, har-
dere en compromislozere proef dan welke
test: op welk speciaal aangelegd proefcircuit
 dan ook. Proefterreinen zijn nodig, onge-
twijfeld, aangezien bij wedstrijden geen we-
tenschappelijke proefplanning mogelijk is.

. Maar desondanks is de hardheid van de race

er één, die op proefbanen niet haalbaar is.
Daar is competitiedrang bij de bestuurder
-voor nodig, en een grote gevariéerdheid vin
de omstandigheden.

Men vindt die weds!rudervarmﬁ in de Por-

schemodellen die in de showrooms staan,

verwerkt. Niet in de zin, dat het harde,
plankerige auto’s zijn, met onhandelbare
motoren — cigenlijk alleen maar in hun ele-
ment als ze aan hun limieten gereden wor-
den. Geheel in tegenstelling daartoe zelfs
zijn de produktiewagens uitgesproken com-
fortabele, luxueuze automobielen. Maar in
duizend details, in honderden kleine con-
structieverfijningen zijn de raskenmerken te-
rug te vinden, die voor een Porsche zo ken-
merkend zijn.

Het is jammer, dat zulk ,ras” in ons (rede-

lijk) welvarend Europa met de jaren steeds

duurder betaald -moet gaan worden. In de
loop van de laatste decennia zijn de Por-
sches een aanzienlijk aantal klassen ,.om-
hooggeschoven”. Dat is onontkoombaar,
want de manier waarop een Porsche wordt

_ gemaakt is nu eenmaal niet de goedkoopste.

Ze impliceert een grote dosis van het duurste
.bestanddeel’: menselijke arbeid. Waar an-
dere, vroeger in de Porscheklasse concurre-
rende auto’s min of meer in die klasse zijn

kunnen blijven — omdat ze in grotere se-
ries liepen, of vernuftig konden worden aan-
gepast aan een grote zusterserie, is men bij
Porsche op het standpunt blijven staan, dat
alleen de wijze, waarop men zich altijd al
op het bouwen van een Porsche had inge-
steld, de beste was. Aldus een steeds duurder
wordende wagen accepterend. Vandaag de
dag 1s het zover, dat men zo ongeveer zeg-
gen kan, dat naast de Porsche geen concur-

Tent meer ligt: de wagens zijn een klasse op

zichzelf geworden.

Voor onze roadtest kozen we het type T uit,
uitgerust met Sportomatic ha]hmomaat en
in cabriolet ,,Targa™ uitvoering: één van de

.goedkopere” zescilinders. We wilden eens

weten, hoe dat ,,open model” zich in de win-

terse koude hield, en we waren zeer nieuws-
- gierig naar een uitgebre‘ide kennismaking

met de Sportomatic,

Om met de machinekamer fe begmnen. aan

de zescilinder werd niet veel veranderd, i

tegenstelling tot de gehele wagen, die receﬁ- ;
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telijk op uiterst diepgaande wijze werd ,,om-
geconstrueerd”, athoewel dat aan de buiten-
zijde niet te zien valt. Het is een dociele
machine, maar tegelijkertijd een zeer vin-
nige ,.high performance” krachtbron. Het in-

grijpen van de Koppelomvormer van de

Sportomatic kan nét nog niet helemaal ver-

~ doezelen, dat in de lage toerentallen enige

trekkracht méér een wagen van dit kaliber
niet zou misstaan. Er zijn trouwens nog en-
kele rimpeltjes tegen die motor te trekken:
hij is niet bepaa[d stil te noemen en het

starten is een ietwat € ingewikkelde zaak
om helemaal leuk te zijn, Tradlttegetrouw :

namelijk is ook deze Porsche niet met choke

- uitgerust, en moet men hem middels een
- schop tegem het gaspedaal de mengselver-
. rijking-toedie_nen, die voor starten no_dig is.

'We constateerden tijdens de tcst dat het do- :
seren van die extra hoeveelheid voor som-

migen wat moeilijk zijn kan — zij mqgt_-_f"-”' _




precies raak zijn. Het is een foefje, dat men
moet doorkrijgen, het moet wél even aange-
leerd worden,

De Sportomatic bestaat in principe uit een
niet automatisch schakelende vierbak, een
schijfkoppeling, die bediend wordt door het
aanraken van de knop van de versnellings-
hefboom, benevens een koppelomvormer.
De grotere trekkrachtspreiding over het
motortoerental, die in die koppelomvormer
optreedt maakt, te zamen met de krachtige
motor de vier versnellingen tot een soort
,,versnellingsbereiken”, die veel ruimer zijn
dan bij een conventionele bak. Er behoeft
dientengevolge heel erg veel minder gescha-
keld te worden: voor de stad bij voorbeeld
kiest men de tweede versnelling en kan daar
alles in doen, voor de buitenweg de vierde,
voor bijzonder drukke snelwegen of blik-
semsnel inhalen de derde. De eerste gebruikt
men in de praktijk maar zelden — hij is ge-
schikt voor exceptionele omstandigheden, zo-
als het oprijden van ongemeen steile garage-
opritten of uiterst snelle acceleratie vanuit
stilstand. Het is dus een uitgesproken ont-
spannen rijden, wat mogelijk is met deze
Sportomatic. Daarnaast echter kan men hem
ook doodnormaal met de hand schakelen
— erg gemakkelijk zelfs, omdat immers het
koppelingspedaal ontbreekt, Met twee din-

slippen aan, en moet de aanpassing van de
snelheidsverschillen in de bak vrijwel geheel
door de koppelomvormer geleverd worden,
wat deze net niet helemaal redden kan als
men vlot schakelt. En ten tweede is er het
risico, dat men reeds ontijdig de zaak ont-
koppelt, doordat men als inleiding op de
schakelbeweging de hand reeds op de ver-
snellingsknop legt. Dit laatste ongemak
schijnt nog al eens voor te komen, want
Porsche heeft een toerenbegrenzer op de
motor gezet, die de zaken bij 6200 omwente-
lingen per minuut een halt toeroept. Men zou
anders met één strelende handbeweging de
hele motor kunnen opblazen. Opmerkelijk
is, dat de acceleraties vanuit stilstand in de
vier verschillende versnellingsbereiken wél
verschillen, maar lang niet zo drastisch als
men verwachten zou. Op de laatste pagina
van deze test hebben we ze alle in grafiek-
vorm uitgezet: U kunt eruit aflezen, dat ook
die drie en vier nog heel bruikbare versnel-
lingen zijn bij langzaam rijden: de koppel-
omvormer doet zijn werk zeer naar behoren,
De Porsche heeft een buitengewoon ple-
zierige stuurinrichting, die niet lang geleden

een tikje indirecter werd gemaakt. Er zijn-

weinig wagens, die z6 exact sturen. On-
danks de wat geringere directheid draait
echter het stuur een tikje aan de zware kant

van fading, uitermate voorspelbaar en do-
seerbaar, prachtig progressief, maar de pe-
daaldruk zou geringer mogen zijn.

De wegligging bezit een uiterst veilige ka-
rakteristick. De wagen is onderstuurd, een
heel klein tikkeltje maar, doch onmisken-
baar. Zolang men niet te dicht bij de gren-
zen van de wegligging komt (en dat lukt
waarlijk niet gemakkelijk, zo goed ligt de
wagen) zijn er weinig beter liggende auto-
mobielen te vinden. Het kost werkelijk moei-
te, gepaard met een stevige dosis gas, om de
achterzijde wat om te zetten. De Porsche
is zeer, zeer goedmoedig. Tegen de adhesie-
limieten aan wordt dat anders, dan wil de
achterkant weglopen, maar steeds voluit
controleerbaar.

De richtingsstabiliteit bij snel rechtuitrijden
is voor retouche vatbaar. De wagen heeft
een typische neiging wat met de voorzijde
te bewegen — men blijft echt wel aan de
gang als het echt hard gaat.

Het interieur van de wagen is zeer fraai en
degelijk afgewerkt. De stoelen zijn goed —
kennelijk heeft de fabriek lang en uitgebreid
gestudeerd op het probleem hoe tot de con-
structie te geraken van een stoel, die niet de
nadelen (slechte instap) van een Kkuipzitting
heeft, maar wel de voordelen ervan. Men
vond het in een uiterst geraffineerde vorm-
geving, die er helemaal niet ,kuipachtig”

»
De motor ligt, niet overmatig goed bereikbaar, achterin weggebouwd. De carburateurs nemen

trouwens o0ok) en waar het plezierig op in-
stappen is, doch die bij snel bochtenrijden
het lichaam prima op de plaats houdt. Na-
tuurlijk is een sterkere rugleuning-uitholling
voor het localiseren van het lichaam geslaag-
der, maar wat in een racewagen kan, kan
niet in een auto, waar een gebruiker tien,
twintig maal per dag moet in- en uitstappen.
Een uitnemende stoel. Jammer, dat dat ge-
makkelijke instappen wél gehinderd wordt
door de deuruitsnijding zelf: men heeft last
van de scharnierende zijde van het portier
dat de knieén in de weg zit.

Het dashboard is zeer fraai en functioneel.
De ereplaats middenop heeft de toerenteller
(die uiteraard bij deze halfautomatische auto
niet zozeer tot zijn recht komt) en die ook
groter van middellijn is dan de ernaast ge-
plaatste snelheidsmeter. Het stuur is van de
langzaam veld winnende ,,veiligheidsvorm-
geving”, vierspakig, waarbij de spaken een
,;opvangkussen” vormen. Een klassiek sport-
stuur ziet er ongetwijfeld beter uit, maar als
het de veiligheid betreft, is dat geen argu-
ment. En het Porschestuur is het beste van
alle volgens gelijke principes geconcipieerde
stuurwielen. De bereikbaarheid van alle tij-
dens het rijden noodzakelijke zaken is ex-
treem goed en doordacht. Jammer is alleen
dat de asbak in uitgetrokken toestand zeer
dicht bij de hand zit, die in één of drie scha-

gen moet men dan wel uitkijken. Ten eerste — een typische Porsche-eigenschap nog.

f grijpt de elektrische schijfkoppeling zonder De remmen zijn fenomenaal: volmaakt vrij uitziet (helemaal niet opvallend bijzonder onder de motorkap een groot deel van de ruimte in beslag kelt.
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Porsche 9117 Targa
Sportomatic 28511~ ta =e s = e B = = - =

BMW 2000CS
f22.475~
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Jaguar E-type
Roadster  f29.700~

Mercedes 280SL
Roadster  30.700-
Fiat Dino Spider
130,000~
Ford Shelby 350 GT De bagageruimte in de neus is niet bijzon-

14 ca 30000~ der groot. Daarvoor loopt die stroomlijn-

neus ook veel te steil af. Achter de voor-

! Acceleratie van 0 tot 80 km/u in seconden stoelen echter kan men de noodzittingen
i BN HDBUDBRANNNHBNEB UB (waarop kinderen goed zitten, maar volwas- f

senen zich niet kunnen plaatsen) neerklap-
} Pmsmmmitggr?;.— L B L &y rr Fryr 9y § oy pen lo{. S, EroOk bzlgngeplutform. Dat niet
geweldig toegankelijk is uiteraard.

_ suweoooc?ﬂ”&_ Het dak van de Targa is heel simpel af-
: neembaar en ook goed te bergen. Het is aan-
, R Ete zienlijk lichter geworden bij de laatste mo-
E Roadster  £29.700- de]lenretoluche, wat de bediening ervan heel

o] veel handiger maakt. Het sluit net zo .hechl

"""R cides t 30700~ af als een vast dak, lekkage of tocht is on-

bestaanbaar bij de Targa. Wel is het jam-

FiatDinoSoi:lexrl mer, dat men (kennelijk door deze cabriolet-

\ 000~ oplossing, want in coupé’s maakten we het

‘ Ford Shelby 350GT nimmer mee) de carrosserie soms hoort.

| ca £30.000- De achterruit is niet meer afneembaar, en is

L voorzien van een elektrische verwarming, die

l Verbruik - aantal kilometers dat men met één liter benzine kan rijden ongemeen snel werkt — de snelste die wij

5 (S e vy R Sl O G R TRC O T RO tot nog toe tegenkwamen. De hele vorm-

| { | geving van de dakpartij is zodanig, dat rij-

| Porsche 9117 Targa windgeruis niet in hinderlijke mate optreedt.

Sportomatic 1 28.511,~ g = b o e e e e e e e e e e i e e el We zeiden eerder: kwaliteit, déze k?&'ali[eit

‘ SN BEO0ES kost geld. Vrij veel geld zelfs. Maar in

i 22475~ Porsche is dat geld toch wel goed besteed,

I VA als men uitgaat van de tegenwaarde, die
| Roadster ~ {29.700~ men g_ehoden krijgt. De punten van kritiek, |
\l oy die wij aangaande de motor en de Sporto- |

Mercedes O o m_nuc_nnntekcnden. moet men dan.oc_)k be-

P slist niet als absoluut zien: dingen die in een

Fiat Dino Spider Porsche kritiek uitlokken, kunnen in een

f 30.000- andere wagen best superlatief beoordeeld

S Sl SAOT wqrdcn_. Bij een Porsche meten Wwij som-

ca {30,000~ mige dingen (niet alle uiteraard) met aparte

/ maatstaven. Met Porsche-maatstaven. En

die zijn zeer hoog.
. <) |




TECHNISCHE GEGEVENS

Motor:

Luchtgekoelde 6 cilinder boxermotor; achterin gemon-
teerd; boring 80 mm; slag 66 mm; cilinderinhoud 1991 cc;
compr. verh. 8,6 op 1; max.verm. vigs. fabrieksopgave
110 DIN pk bij 5800 toeren per min.; max verm. gemeten
aan de aangedreven wielen 97 pk bij 6000 toeren per min.;
max. koppel vigs. fabricksopgave 16 mkg bij 4200 toeren
per min.; elektr. inst. 12 volt; vermogen wisselstroom
generator 770 watt; accu 2 x 36 ah; 2 3-voudige carbura-
teurs: elektrische brandstofpomp; enkele bovenliggende
nokkenassen.

Transmissie:

Aandrijving op achterwielen; enkelvoudige droge plaat-
koppeling met 4 versnellingsbak, waarvan alle overbren-
gingen gesynchroniseerd; overbrengingsverh. lste versn.
3,09 op 1; 2e versn. 1,63 op 1; 3e versn. 1,04 op 1;
4e versn. 0,79 op I; achteruit 1,46 op I; differentieel-
reductie 4,4 op 1.

Onderstel:

Zelfdragende carrosserie; onafhankelijke voorwielophan-
ging met torsiestaven; achter onafhankelijke ophanging
mel torsiestaven; dubbelwerkende hydraulische schokdem-
pers rondom: schijffremmen rondom; bandenmaat 165 HR
x 15; tandheugel stuurinrichting; 3%2 omwentelingen van
het stuurwiel nodig om de voorwielen van uiterst links
naar uiterst rechts te bewegen.

Maten, gewichten en inhouden:

Wielbasis 227 cm: spoorbreedtie voor 136,2 cm; achter
1343 c¢cm; max. lengte 416,3 cm; max. breedte 161 cm;
max. hoogte 132 cm: rijklaar gewicht 1085 kg; draai-
cirkel 10,7 m; inhoud benzinetank 62 liter; motorcarter
ca 11,5 liter,

Standaarduifrusting omvat:

Brandstofmeter; oliedrukmeter; oliepeilmeter; olietempe-
ratuurmeter; toerenteller; dagkilometerteller; laadstroom-
controlelamp; oliedrukcontrolelamp;  brandstofreserve-
waarschuwingslamp; klok; sigarenaansteker; ruitesproeier,
(gecombineerd met wissers); kachel; verklikkerlamp groot-
licht; verklikkerlamp handrem; verklikkerlamp achterruit-
verwarming; achteruitrijlampen; binnenverlichting, auto-
matisch bij openen portier; lichtschakelaar op dashboard;
dimschakelaar aan stuurkolom; handrem op de vloer;
waarschuwingsinstallatie,

Toegankelijkheid:

Oliepeilstok goed; olievuldop goed; stroomverdeler goed;
carburateurs goed; dynamo (omv riem te stellen) slecht:
benzinepomp goed: zekeringen goed; ruilewissermotor
slecht; bougies matig: remvloeistofreservoir goed; accu
goed.

Service:

Aantal smeerpunten geen; servicebeurten vlgs. instructie-
boekje om de 10.000 km; motorolie verversen om de
10.000 km; olieverversen versnellingsbak en cardan vigs.
instructieboekje om de 10.000 km.

Boordgereedschap omvat:

Krik, wielsleutel; combinatietang; schroevedraaier; sleu-
tels om carburateur en benzinepomp te demonteren en
af te stellen; sleutels om ontsteking te demonteren en af
te stellen; bougiesleutel; reserve zekeringen en reserve
V-snaar.

Prijzen onderdelen:

Voorspathord links f 366,60, rechts f 296,40; achterspat-
bord f 215.28: portier f 265,20; ruilmotor * f 5.500,—;
koppelingsplaat f 89,44; drukgroep f 170,56, complete
uitlaat = f 518,—: uitlaatdemper f 468,—; inlaatklep
£ 14,56; uitlaatklep f 65,52: ruitewisserblad f 12,09; kop-
lampglas f 9.,98; koplamprand f 58.24; wieldop f 30,42;
set remvoeringen (4 wielen) f 128,44; voorbumper
£ 202,80; achterbumper f 200,20; voorruit f 319,80,
(Alle prijzen exclusief montage).

Afmetingen interieur:

Voorzitting: breedte (zitvlak) 52 cm; lengte (zitvlak) 49
cm; hoogte rugleuning 57 c¢cm; afstand zitviak-dak 92 ¢m;
wagenbreedte schouderhoogte 125 ¢cm; min. en max. af-
stand rugleuning-gaspedaal (over zitting gemeten) 93 en
115 cm; hoogte zitvlak vanaf wagenvioer 21 cm.
Achterzitting: breedte (zitvlak) 37 cm; lengte (zitvlak)
32 cm; hoogte rugleuning 53 cm; afstand zitvlak-dak
79 cm; wagenbreedte schouderhoogte 115 ¢m; min. en
max. afstand rugleuning-voorzitting (over zitvlak gemeten)
48 en 66 cm; hoogte zitvlak vanaf wagenvioer 22 cm.
Bagageruimte: lengte 45 cm; breedte 94 c¢cm; hoogte 21
cm; reservewiel ligt in bagagebergplaats.

Verzekeringspremies:
A.R. van f 1.200,— tot f 1.645,— per jaar — W.A. van
f 280,— tot f 310,— per jaar (Europa).

Wegenbelasting: f 20592 per jaar.
Prijs: f 28.511,—; 911 T coupé f24.950,—; exira voor
Targa f 2.350,—; extra voor sportomatic f 1.211,—.

Importeur: Pon's Automobielhandel, Arnhemseweg 2-14,
Amersfoort.

MOTOR:
Elasticiteit: 315
Geluidsniveau: 3
Koude start: 215
TRANSMISSIE:
Versnellingsverhoudingen: 412
Bedieningsgemak: 4
Synchronisatie: i
Geluidsniveau: 42

RIJ-EIGENSCHAPPEN:
Besturing:
Remmen:
Bochtgedrag:
Zijwindongevoeligheid:
Veercomfort:
Veerdemping:

LR
o

INTERIEUR:
Ventilatiemogelijkheid:
Ulitzicht:
Bagageruimte:
Afwerking:

e

Verklaring waarderingscijfers:

1 = onbevredigend; 2 = net voldoende: 3 =
ruim voldoende; 4 = goed; 5 = uitzonderlijk
goed,
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PRESTATIES

OP DE ROLLENTESTBANK

Het door de fabriek opgegeven vermogen van 110 din pk
bij 5800 omwenltelingen per minuut, bleek op de rollen-
testbank neer te komen op maximaal 97 pk bij 6000 om-
wentelingen per minuut, gemeten aan de aangedreven
wielen.

Onderstaand enkele vermogenscijfers, gemeten aan de
aangedreven wielen bij diverse motortoerentallen en ge-
complementeerd met de bij die toerentallen geconsta-
teerde lucht-brandstof-verhcudingen.

Wij publiceren de rollentestbankgegevens maar gedeel-
telifk en vonden geen aanleiding hierover een grafiek
te publiceren omdat de wagen zich onvolledig op de test-
bank gedroeg onder de 3000 toeren.

32

Toeren/minuut Aantal pk’s L.b.-v.

3000 46 11.5
3500 57 13.2
4000 68 14

4500 80 14.5
5000 91 14,4
5500 96 14.9
6000 97 14.9

De correcties op de snelheidsmeter zijn:

30is 28 70 is 65 110is 102
40 is 37 80is 74 120is 111
50 is 46 90 is 83 130is 121
60 is 55 100 is 93 140 is 130

OP DE WEG
Alle metingen werden verricht bij droog weer met matige
wind op droge viakke weg. In de wagen twee volwas-

senen. De wagen was voor deze metingen op de rollen-
testbank zorgvuldig op maximaal vermogen afgesteld,
zonder iets aan de standaardspecificatie te veranderen.

Tupsnt]héid: 203 km per uur (gemiddelde over vier dub-
bele metingen); de teller wees dan 216 km per uur.

De acceleratictijden werden gemeten van stilstand tot de
werkelijke, gechronometreerde snelheid was bereikt (scha-
kelend). Tussen haakjes steeds, wat de snelheidsmeter dan
aanwees.

0 1ot 40 km per uur (teller wees dan 44): 3,1 sec. gem.
0 1ot 60 km per uur (teller wees dan 65): 5,1 sec. gem.
0 1ot B0 km per uur (teller wees dan B86): 8,0 sec. gem.
0 1ot 100 km per uur (teller wees dan 107): 11,2 sec. gem.
0 tot 120 km per uur (teller wees dan 129): 15,2 sec. gem.
0 1ot 140 km per uur (teller wees dan 150): 23,

ot

sec. gem.

Het benzineverbruik werd in twee etappes gemeten. Een
rustig gereden traject leverde 1 op 6,8 op, een zeer snel
gereden traject 1 op 4,4. Totaal gemiddelde over de ge-
hele testperiode was | op 6.3.

Enkele Porsche-dealers

N.V.
Automobielmaatschappij
+WITTEBRUG”

Showroom: Koninginnegracht 112 — Tel. 18 51 84

Porsche-dealer voor: Den Haag en omstreken
Bollenstreek
Achterland van Leiden

VOOR EEN PROEFRIT MET ELK TYPE PORSCHE:

N.V. AUTOMOBIELBEDRIJF HUB. V. D. MEULEN
s e e |
EINDHOVEN
Rondweg/Boutenslaan tel. 040 - 335 00
HOOFDDEALER VOOR BRABANT EN LIMBURG
Tevens kunnen wij U aanbieden en geheel vrijblijvend

demonstreren, enkele in zeer goede staat verkerende
Porsche’s van de bouwjaren 1964 t/m 1968.

FPORSsSCHE=S

Dealer voor geheel Noord-Holland:

AUTOPONY

Sloterweg 65

BADHOEVEDORP

Tel. 02968 - 4151

Porsche-dealer voor Midden-Oost Nederland

SANDERS
AUTOMOBIELBEDRIJVEN N.V.

ARNHEM
Qude Kraan 36
tel. 08300 -3 16 41

Dealer voor Rotter-
dam, Dordrecht en
Gouda en hun om-
geving en geheel
Zecland

Automoblielbedrijven

HOOGEBOOM N.V.

ROTTERDAM-22
Geyssendorfferweg 5
tel. 010 - 27 29 50

Porsche 911T Targa Sportomatic:

Dealer voor Rotter-
dam, Dordrechr en
Gouda en hun om-
geving en  geheel
Zeeland

Automoblelbedrijven

HOOGEBOOM N.V.

ROTTERDAM-22
Geyssendorfferweg S
tel. 010 - 27 29 50

formidabele sportauto!

Porsche-dealer voor de drie Noordelijke provincies

Speciale Porsche-afdeling
Wij demonstreren gaarne de nieuwste Porsches
Vraagt vrijblijvend proefrit

N.V. GARAGE CENTURY

GRONINGEN
Paterswoldseweg 139
tel. 05900 (050) - 5 58 58

Service-dealer voor Limburg

GARAGE VENCKEN

HEERLEN
Heesbergstraat
tel. 04440 - 1 26 41

Porsche-dealer voor Utrecht, Amersfoort ¢.0.

PON’S AUTOMOBIELHANDEL N.V.

AMERSFOORT
Arnhemseweg 2-14
tel. 03490 - 1 85 41
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